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1 Allgemeine Angaben

,Larm beeintrachtigt das gesundheitliche Wohlbefinden und kann bei chronischer Einwirkung zu
manifesten Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Verdnderungen der kognitiven
Leistungsfahigkeit, Schlafstérungen oder Depressionen flihren. Das ist in der Fachwelt seit Langem
weithin bekannt. Seit vielen Jahren werden daher Bemiihungen unternommen, Menschen vor Larm zu
schiitzen. Die Erfolge dieser technischen sowie regulatorisch ausgerichteten MaBnahmen sind allerdings
nicht zufriedenstellend.” [1]

Nach den letzten verfiigbaren Daten des Umweltbundesamtes von 2020 fiihlen sich 76 % zumindest
etwas von StraBenverkehrslarm belastet. Dieser Anteil ist tiber die Jahre der Studie annadhernd konstant,
Zudem stellt der StraBenverkehr vor anderen Larmquellen wie Nachbarschaftslarm, Industrie-
/Gewerbeldrm, Fluglarm und Schienenverkehrslarm die gréf3te Quelle fir Beldastigungen dar.

Die Aufstellung und Fortschreibung von Larmaktionsplanen auf Basis der Umgebungslarmrichtlinie soll
den bestehenden Beeintrachtigungen und der Zunahme von Larm entgegenwirken.

Nach der Definition in § 47b des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) bezeichnet
Umgebungsldarm in diesem Zusammenhang ,belastigende oder gesundheitsschéddliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden.” [2]

Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhaltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den
logarithmischen MaBstab entstehen dabei besser handhabbare Werte. Durch eine frequenzabhangige
Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist dabei die Verwendung des
A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

.Die Larmbelastung durch StraBBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufélligen Zeitpunkten, die
Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [3] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darliber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zufalligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in Ausnahmefallen

werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

1.1 Zustandige Behorde

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils betroffene Kommune

zustandig:

Gemeinde Biberach
HauptstraBe 27
77781 Biberach/Baden

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustédndigkeit zur Umsetzung der im
Aktionsplan genannten MaBnahmen, ist jedoch nicht explizit geregelt. MaBBnahmen kénnen nur in enger
Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs und/ oder ggf. der Verkehrsbehérde
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realisiert werden. Eine Beteiligung der zustédndigen Trager 6ffentlicher Belange ist entsprechend ein
wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktionsplans.

1.2 Beschreibung der Kommune und HauptverkehrsstraBBen

Die Gemeinde Biberach mit derzeit rund 3.800 Einwohnern ist ein staatlich anerkannter Erholungsort im
Kinzigtal und gehort zum Ortenaukreis. Neben dem Kernort gehort auch der Ortsteil Prinzbach zur
Gemeinde.

Westlich des Kernorts verlauft die B 33 sowie siidlich die L 94. Beide klassifizierte StraBen liegen oberhalb
der Schwellenwerte der Larmkartierung von 3.000.000 Kfz pro Jahr bzw. rund 8.200 Kfz pro Tag. Diese
StraBen wurde durch die Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) in der aktuellen Runde
der Larmkartierung berlcksichtigt. Hierauf aufbauend soll der Larmaktionsplan fortgeschrieben werden.

Die Gemeinde Biberach hatte bereits einen Larmaktionsplan aufgestellt (Stand Jahr 2020). Dieser wird auf
Grundlage der rechtlichen Anforderungen mit dem vorliegenden Entwurf aktualisiert und
fortgeschrieben.

1.3 Rechtlicher Hintergrund zur Larmaktionsplanung

1.3.1 Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Aktionsplanen nach
Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von den in Deutschland weiterhin
glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unterscheiden. Die fur Larmaktionsplane ermittelten
Immissionen sind entsprechend auch nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten
Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kdnnen auch
diese Werte einen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland

glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von EinzelmaBnahmen dar.

1.3.2  Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie lber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in deutsches
Recht umgesetzt. Die entsprechenden Regelungen finden sich in den §§ 47 a-f des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Ziel der Regelungen ist neben der Minderung der Larmbelastung an Verkehrsachsen auch der Schutz

ruhiger Gebiete vor einer zunehmenden Verlarmung.

Als Grundlage zur Identifizierung von Larmproblemen dient die strategische Larmkartierung nach § 47c
BImSchG einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse. Fir StraBen mit mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200
Kfz/24h) in der vierten Stufe wurde diese Analyse flr das Land Baden-Wdrttemberg von der
Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) durchgefiihrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d BImSchG Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme
ausgehend von den Hauptverkehrsachsen zu untersuchen sind. Die Kommunen sind dabei nur fur die
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Larmeinwirkungen des StraBenverkehrslarms zustandig, wahrend das Eisenbahn-Bundesamt
Larmaktionsplane fir den Schienenverkehrslarm erstellt.

In der aktuellen vierten Runde der Larmkartierung sind erstmals die ,Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen” (BUB) [4] und die ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [5] anzuwenden, die im Rahmen der 34. BImSchV [6]
veroffentlicht wurden. Diese Regelwerke umfassen alle in der Umgebungslarmkartierung zu erfassenden

Larmarten StraBenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm sowie Industrie- und Gewerbelarm.

Die Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Ladrmaktionsplanung erfolgt weiterhin anhand der
Larmindizes Lpen und Lnight. Loen umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fiir den Abend und
die Nacht, wahrend Lnigh: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

1.3.3  Aufstellungsverfahren

.Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu héren und ihr
rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.” [7]

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

= Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse etc.)
= Analyse vorhandener Planungen

= Larmaktionsplanung (Untersuchung mdéglicher MinderungsmafBnahmen)

=  Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

= Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

= Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

= Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

= Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

14  Geltende Grenz- und Orientierungswerte

In Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte zur Bewertung der Immissionen im
Rahmen der Larmaktionsplanung, sondern teilweise unterschiedliche Empfehlungen fir Ausldsewerte der

Bundeslander.

Bei der Priifung und Auswahl von MaBnahmen sind die in Deutschland geltenden Richt- oder Grenzwerte
zu beachten und keine unmittelbar auf die Umgebungslarmkartierung bezogenen MaBstébe. Eine
Realisierung von MaBnahmen wird in der Regel nur mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen
MaBnahmen auch den Regelungen z. B. zu Ladrmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MaBBnahmen

entsprechen.

Nationale Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr,
Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei
erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Larmquellen
der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den

jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegentiberzustellen.
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Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart
zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasserrauschen etc.), werden nicht betrachtet.

1.4.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur gesetzlichen Regelung der Larmvorsorge im Rahmen eines Neubaus oder einer wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen dient die Verkehrslarmschutzverordnung [8]. Aus der
Verkehrslarmschutzverordnung ist das einzuhaltende Schutzniveau beim Neubau und bei wesentlichen
Anderungen von Verkehrswegen in Form von Immissionsgrenzwerten zu entnehmen. Diese sind je nach
Gebietsart unterschiedlich und gelten gleichermaBen fiir StraBen und Schienenwege. Ziel der Regelungen
zur Larmvorsorge ist es, Verkehrslarmkonflikte vorbeugend durch eine Beriicksichtigung von
Larmschutzaspekten in der Planung zu vermeiden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV [8]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhé&user, Schulen, Kur- und

Altenheime (KH) > 47

Reine (WR) und allgemeine
Wohngebiete (WA) sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Dorf- (MD), Misch- (M)

und Urbane Gebiete (MU) o4 >4

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen sind die oben aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte
einzuhalten oder LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Fir bestehende Stralen, in die nicht wesentlich

eingegriffen wird, bestehen keine Immissionsgrenzwerte.

142  Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen bezeichnet. ,Sie wird als
freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen gewéhrt.” [9] Auf LdrmsanierungsmaBnahmen
besteht kein Rechtsanspruch.

Die Voraussetzungen flr LarmsanierungsmaBnahmen an BundesfernstraBen sind in den ,Richtlinien fir

den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes” [10] geregelt.

LarmsanierungsmalBnahmen werden in der Regel nur an Gebduden durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen Landern 03.10.1990) errichtet wurden

oder die im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskréftig wurde.

Die Immissionsgrenzwerte zur Ldrmsanierung in der Umgebung von Stral3en, die sich aus Regelungen in
Bundes- und Landeshaushalten ergeben, werden in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte zur Ldrmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur
Larmsanierung in dB(A)

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime (KH), reine (WR) und 64 54
allgemeine Wohngebiete (WA)
sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kgrn- (MK), Dorf- (MD) und 66 56
Mischgebiete (Ml)
Gewerbegebiete (GE) 72 62

143 Verkehrsrechtliche MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor dem Lérm sind z.B. MaBnahmen zur
Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote,
Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fiir Verkehrsbeschrdnkungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen ist

§ 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 3 der StraBenverkehrsordnung (StvO) [11].
Demnach kdénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung von StraBBen auch zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und zumutbar ist.
Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungsrechtlicher Grenzwert, bei dessen
Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.”
[12]

Die ndheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen sind in der StVO
jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 [13], Empfehlungen
des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass” vom 08.02.2023

[14] sowie die Rechtsprechung.
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2 Analyse der Ist-Situation

Fir die weiteren Schritte stellt die aktuelle Stufe der landesweiten Larmkartierung [15] eine wichtige
Grundlage dar. Wie in Abschnitt 1.3.2 angesprochen, werden in der aktuellen 4. Runde erstmals die
neuen Berechnungsmethoden BUB und BEB verwendet. Diese flihren bei gleichen Eingangsdaten wie
Verkehrsmenge, Geschwindigkeit oder baulich-raumlichen Bedingungen zu teilweise deutlich anderen
Berechnungsergebnissen als die bisherigen Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse der aktuell
vorliegenden Larmkartierung nach BUB sind daher nicht unmittelbar mit Larmkarten aus friiheren
Kartierungsrunden oder Berechnungsergebnissen aus den nationalen Berechnungsvorschriften
vergleichbar. Da sich die Unterschiede in den Berechnungsverfahren je nach Situation nicht einheitlich
auswirken, konnen die verschiedenen Verfahren auch nicht mit pauschalen Zu- oder Abschlagen
vergleichbar gemacht werden. Dabei sind in bebauten Bereichen je nach Situation sowohl Abweichungen
nach oben als auch nach unten mdoglich.

Die Methodik im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet sich zudem von den fir die
Beurteilung des StraBenverkehrslarms in Deutschland anzuwendenden Richtlinien fir den Larm an
StraBen (RLS-19) [16], sodass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Das betrifft z. B. die verwendeten
Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume), Details der Fahrzeugklassen, die anzusetzende Quellhéhe und
Zuschldge fir Knotenpunkte. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind
demnach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten (vgl. Abschnitt 1.4) zu
vergleichen, die z. B. in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vorgegeben sind.

2.1 Betroffenheitsstatistik

2.1.1 Allgemeines

Anhand der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [5]
werden die von Verkehrslarm betroffenen Einwohnerinnen und Einwohnern zusammengestellt. Daneben
wird eine Analyse der durch Larm betroffenen Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

durchgefihrt.

Wie bei der Ermittlung der Larmbelastungen stellt diese Grundlage eine Anderung im Vergleich zu den
bisherigen Stufen der Larmkartierung- und -aktionsplanung dar, was teilweise zu deutlich abweichenden
Ergebnissen flihren kann. So werden beispielsweise die Einwohner/-innen in einem von La&rmimmissionen
betroffenen Gebaude anders als bisher Gber die Gebdudefassaden aufsummiert. Allein hieraus kdnnen
wesentliche Steigerungen der Anzahl der Larmbetroffenen hervorgerufen werden. Insgesamt werden
beim neuen Berechnungsverfahren tendenziell mehr belastete Menschen in den zu kartierenden

Pegelklassen ausgewiesen, ohne dass der Larm tatsachlich zugenommen hat.

Daneben kénnen sich auch aus anderen Griinden wie z. B. Anderungen des Kartierungsumfangs, des
Verkehrsaufkommens, der Einwohnerzahlen, der Bebauungsstruktur oder infolge durchgefiihrter
LarmschutzmaBnahmen Anderungen der Betroffenheitsstatistik ergeben. Auch wenn sich die einzelnen
Einfliisse meist nicht exakt beziffern lassen, wird versucht nachfolgend versucht, die aktuelle Situation

auch vor dem Hintergrund ortlicher Entwicklungen zu bewerten.
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2.1.2  Zusammenfassung

Die Statistiken zur Larmbetroffenheit hierfiir wurden im Rahmen der landesweiten Larmkartierung [15]
getrennt fiir jede Kommune ermittelt und zusammengestellt. Somit bilden diese Ergebnisse eine
wesentliche Grundlage zur Analyse der aktuellen Larmsituation.

Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Flachen, Gebaudeeinheiten
und Einwohnerinnen und Einwohnern sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt, wobei auch ein
Vergleich zu den Ergebnissen der letzten Runde der Larmkartierung erfolgt.

Erganzt wurden diese Statistiken mit Angaben zu geschatzten Fallen von ischamischen Herzkrankheiten,
starker Beldstigung und starker Schlafstorungen, die anhand der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie
ermittelt wurden. Hierfiir bestehen keine Vergleichswerte, da diese Auswertung in der aktuellen Stufe

erstmals vorgenommen wurde.

MaBgebende Erkenntnisquelle sind die Zahlen der betroffenen Einwohnerinnen und Einwohnern. Daran
lasst sich die Wirkung von LarmschutzmaBnahmen sinnvoll quantifizieren und bewerten. Die Angaben zu
betroffenen Flachen und Gebduden bzw. Wohnungen haben tberwiegend informativen Charakter und
werden hier gesamthaft in Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 3: Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner, 2022 (2017)
Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner/-innen in dB(A) Einwohner/-innen
50 < Lnight £ 54 201
55 < Lpen £ 59 725 55 < Lnight £ 59 5
60 < Lpen < 64 62 60 < LNight <64 0
65 < Lpen £ 69 2 65 < LNight <69 0
70 < Lpen £ 74 0 LNight >70 0
Lpen = 75 0
Tabelle 4: Ldrmbelastete Fldchen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser Lpen, 2022 (2017)
Pegelbereich Flichen B
in dB(A) in km? Wohnungen  Schulen Krankenhauser
> 55 4,8 376 1 0
> 65 1,3 1 0 0
> 75 0,2 0 0 0

Grundsatzlich ist eine deutliche Zunahme der larmbetroffenen Einwohnerinnen und Einwohner im

Vergleich zur vorangegangenen Kartierungsstufe zu erkennen. Ein Grund dafir stellt das inzwischen

geltende Berechnungsverfahren der Larmbetroffenen der BEB dar. Hieraus leitet u. a. die LAl eine

.Nichtvergleichbarkeit der Berechnungsergebnisse” [17] ab.
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Tabelle 5:

Geschdtzte Zahl der gesundheitsschédlichen Auswirkungen und Beldstigungen, 2022

Gesundheitsschéadliche Aus-
wirkungen/Beldstigungen

Zeitbereich

Zahl der Falle

Ischdmische Herzkrankheiten
Starke Beldstigung
Starke Schlafstorung

Lpen
Lpen

Light

101
10

2.1.3  Anderungen seit der letzten Stufe

Neben dem aktuellen Gesamtbild der Larmbetroffenheit sollen mdglichst auch &rtliche Einfllisse auf die
Entwicklung der Larmsituation identifiziert werden.

Der Umfang der in der Larmkartierung bericksichtigten HauptverkehrsstraBen hat sich in Biberach seit
der letzten Stufe 2017 nicht verandert.

Die der Larmkartierung zugrunde liegenden Verkehrsmengen sind fir die dritte (2017) und vierte Stufe
(2022) der Larmkartierung in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 6: Verkehrsmengen der kartierten HauptverkehrsstraBen, 2022 (2017)
StraBenabschnitt DTV-Wert* Lkw-Anteil Lkw-Anteil Lkw-Anteil
6-18 Uhr 18-22 Uhr 22-6 Uhr
[Kfz/24h] [%] [%] [%]
B 33 nordlich L 94 21.200 8,4 4,6 12,5
B 33 stidlich L 94 17.800 10,8 5,8 16,5
L94 19.100 4,8 2,2 6,0

* DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Aus dem Vergleich ist eine leichte Steigerung der Verkehrsmengen um ca. 6 bis 7 % zu erkennen. Die
Lkw-Anteile sind hingegen auf der B 33 leicht zuriickgegangen, wahrend die auf der L 94 annéhernd
gleichgeblieben sind.

Hinsichtlich der auf den kartierten Straen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten gab es seit der letzten
Stufe der Larmkartierung fiir die B 33 keine Anderung. Auf der L 94 wurde im Gegensatz zur letzten Stufe

fur einen langeren Abschnitt Tempo 70 zwischen der B 33 und der HauptstraBe angesetzt.

Bauliche Larmschutzanlagen sind seit der letzten Stufe der Larmkartierung an den kartierten StraBen
nicht neu entstanden.

Die Siedlungsstrukturen im Umfeld des Kartierungsnetzes haben sich nicht wesentlich verandert.

Zusammengefasst gab es in Biberach eher moderate Anderungen mit Einfluss auf die
Larmbetroffenheiten. Aus den genannten Entwicklungen werden sich real nur sehr geringe Einflisse auf
die Larmsituation ergeben haben.
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Die deutlichen Erhéhungen der Betroffenenzahlen zwischen der letzten und der aktuellen Stufe der
Larmkartierung sind insgesamt somit weit (iberwiegend nicht auf Anderungen der Larmsituation vor Ort
zurlickzufiihren, sondern durch den Wechsel der Ermittlungsmethodik begriindet.

2.2 Larmkartierung

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor, die Bereiche gleicher Immissionspegel
farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5-dB(A)-Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit
die Ausbreitung des Schalls von der Larmquelle in die Umgebung unter Berlicksichtigung der
vorhandenen rdumlichen Situation (Topografie, Bebauung usw.) abzulesen. Bei dichter Bebauung wird
der Schall starker abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des
StraBenverkehrslarms sind in der Anlage 1 fir Loen und Anlage 2 fiir Lyighe zusammengestellt.

In den Larmkarten sind von hohem StraBBenverkehrslarm belastete Bereiche vor allem in den unbebauten
Bereichen im Umfeld der beiden HauptverkehrsstraBen zu erkennen. Die Larmbelastungen ziehen sich in
geringeren Belastungsbereichen allerdings recht weit ins Gemeindegebiet. Zudem befinden sich
Uberwiegend gewerbliche Nutzungen an der L 94, die hoheren Larmbelastungen ausgesetzt sind.

Zusammengefasst geben die Larmkarten eine optische Zuordnung, wo die insgesamt 800 Personen
oberhalb der unteren Schwelle der Ladrmkartierung von 55 dB(A) bei Lpen sowie die 200 Personen
oberhalb von 50 dB(A) bei Lnight zu verorten sind.

2.3 Bewertung der Betroffenheit

Grundsatzlich sind bei allen in der Larmkartierung bertcksichtigten Larmpegelklassen Beeintrachtigungen
fur schutzbedurftige Nutzungen vorhanden. Da den Verkehr biindelnde StraBen immer auch eine
Verkehrsfunktion zu erfillen haben, ist eine Unterschreitung der in der Kartierung herangezogenen

Pegelbereiche kein realistisches Ziel.

Die in den Abschnitten 2.1 und 2.2 beschriebenen Ergebnisse zeigen auf, dass nur sehr wenige
(2 Einwohner/-innen) von Larmbelastungen tber 65 dB(A) bei Lpen bzw. von 55 dB(A) bei Liight

(5 Einwohner/-innen) ausgesetzt sind

Daneben deuten die Ergebnisse darauf hin, dass sich die reale Entwicklung der Larmsituation nicht
relevant verandert hat, auch wenn sich das aufgrund der Anderung der Ermittlungsmethodik nicht aus

den Ergebnissen ablesen lasst.

24  Vorhandene Larmprobleme

Zur ldentifizierung von Larmkonflikten bestehen keine festen Vorgaben durch Immissionsricht- oder
-grenzwerte. Die fiir die Aufstellung der Larmaktionsplane zustandigen Behdrden sind demnach

grundsatzlich frei in der Auswahl geeigneter Schwellenwerte.

Im vorliegenden Fall sind nur sehr geringe Beeintrédchtigungen durch die zu kartierenden Stralen

vorhanden, da diese auBBerhalb der bebauten Bereiche von Biberach verlaufen.
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2.5  Kriterien zur Priorisierung von MaBBnahmen

Prioritat bei der Ausarbeitung bzw. Fortschreibung des Larmaktionsplans haben Larmschwerpunkte.
MaBnahmen sollten somit vor allem fiir solche Bereiche Minderungen erzielen, ohne zu relevanten
zusatzlichen Larmbetroffenheiten an anderen Stellen zu fiihren. Aus der Larmkartierung fiir Biberach
lassen sich jedoch keine Larmschwerpunkte erkennen.
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3  MaBnahmenplanung

Zur Fortschreibung eines Larmaktionsplans gehort der Blick auf bereits durchgefiihrte und auf den Stand
der Umsetzung der im bislang geltenden Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen. Wenn maoglich,
werden hierbei auch Einschatzungen zur Wirksamkeit durchgefiihrter MaBnahmen getroffen.

Bei der Fortschreibung des MaBnahmenkonzepts sind zudem die Erkenntnisse der aktuellen Beurteilung
der Ist-Situation zu berlicksichtigen. So kénnen die in Abschnitt 2 beschriebenen Ergebnisse der Analyse
und die Entwicklungen der ortlichen Verhaltnisse seit der letzten Runde der Larmaktionsplanung
Anpassungen der geplanten MaBnahmen erfordern.

Die folgenden Abschnitte konzentrieren sich auf MaBnahmen mit direktem Bezug zur Gemeinde
Biberach. Allgemeine MaBnahmen ohne kommunalen Bezug wie beispielsweise Minderungen an den
Kraftfahrzeugen werden hier nicht aufgefiihrt. Auch auf die Nennung langer zuriickliegender
MaBnahmen, die vor dem aktuell geltenden Larmaktionsplan erfolgt sind, wird verzichtet.

3.1 MaBnahmen an Hauptverkehrsstral3en

3.1.1 Rickblick MaBnahmen bestehender Larmaktionsplan

Im Jahr 2020 wurde der Larmaktionsplan der 2./3. Stufe beschlossen. Darin waren keine MaBnahmen fir
die daran anschlieBenden fiinf Jahre genannt.

3.1.2  MaBnahmenubersicht der aktuellen Stufe des Larmaktionsplan

Anhand der zusammengestellten Grundlagen zu den bisher vorgesehenen und umgesetzten Manahmen
sowie der Analyse der aktuellen Larmbetroffenheiten wird nachfolgend das MaBnahmenkonzept fir die

aktuelle Stufe des Larmaktionsplans zusammengestellt.

In der Ubersicht sind nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie auch MaBnahmen zu nennen, die
bereits umgesetzt wurden. Hierzu gehéren auch Malnahmen, die sich zum Zeitpunkt der Fortschreibung
in Umsetzung oder Vorbereitung befinden.

In Abgrenzung zu langfristigen Strategien (Abschnitt 3.3) werden hier geplante MaBnahmen mit einem
Umsetzungszeitrahmen von fiinf Jahren genannt, wozu auch strategische Konzepte gehoren kdnnen, die

in diesem Zeitraum zumindest begonnen werden sollen.

Tabelle 7: Vorhandene MaBnahmen
MaBnahme Zustandig Zeitpunkt
Larmschutzwall im Bereich des Landgasthofes Kinzigstrand
(Reiherwald 1, 77781 Biberach) Landratsamt 2009
Reduzierung des Durchgangsverkehrs mit der SiGdumfahrung Gemeinde 2010
Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt mit Tempo 30 Gemeinde 2011
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Tabelle 8: Geplante MalBnahmen der aktuellen Fortschreibung des Ldrmaktionsplans

MaBnahme Zustandig

Aufstellen eines Konzepts zur Verbesserung der Infrastruktur fir Rad- und

FuBverkehr Gemeinde

Aufstellen eines Konzepts zur Optimierung der Parkraumbewirtschaftung Gemeinde

Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen zur Férderung des 6ffentlichen

Gemeinde
Personennahverkehrs

Die aufgefiihrten MaBnahmen betreffen zwar nicht das kartierte StraBennetz direkt, fihren aber im
nachgeordneten Netz des Gemeindegebietes zu einer Minderung.

3.2 Erwarteter Nutzen der MaBnahmen

Die konzeptionellen MaBnahmen zum Umweltverbund aus FuBgéngerverkehr, Radverkehr und OPNV
bzw. zum ruhenden Verkehr dienen zum einen der mdglichst [armarmen Wahl der Verkehrsmittel und
zum anderen einer Vermeidung unnétiger Kfz-Verkehre. Der Nutzen lasst sich dabei nicht konkret fir
einzelne StraBenziige quantifizieren. Allerdings ist zu erwarten, dass hiervon sowohl die verkehrliche
Abwicklung profitiert als auch die Umweltauswirkungen des Verkehrs gemindert werden. Insgesamt ist
fur das direkte Umfeld der HauptverkehrsstraBen von einer geringen schalltechnischen Wirkung
auszugehen, die aber dennoch einen Beitrag auch zu einer Vermeidung einer Zunahme der
Larmbelastung leistet.

3.3  Langfristige Strategien

Langfristigen Strategien kdnnen verschiedene Hintergriinde haben. Das kann die Berlicksichtigung von
Larmaspekten in anderen Planungen wie insbesondere der Bauleit- und Verkehrsplanung sein, mit der
die stadtischen Strukturen langfristig so weiterentwickelt werden, dass Minderungen der
Larmbetroffenheiten erreicht werden.

Zum anderen konnen hiermit auch konkrete MaBnahmen gemeint sein, deren Realisierungszeitraum Uber

funf Jahre und damit den Zeitraum bis zur nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans hinausgeht.

Fur Biberach werden in der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung folgende langfristige Strategien

festgelegt:

Tabelle 9: Langfristige Strategien

Langfristige Strategie Zustindig

Umrlstung auf leisere offentliche Verkehrsmittel Landkreis

Verbesserung der Infrastruktur fir Rad- und FuBverkehr auf Basis des .
Gemeinde

aufzustellenden Konzepts

Optimierung der Parkraumbewirtschaftung auf Basis des aufzustellenden .
Gemeinde

Konzepts
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34  Schutz ruhiger Gebiete

Neben der Betrachtung larmbelasteter Bereiche sollen auch ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms
geschitzt werden. Solche ruhigen Gebiete sollen im Zuge der Larmaktionsplanung maoglichst identifiziert
und im Larmaktionsplan festgeschrieben werden. Fiir die Auswahl der Gebiete und den Umgang mit
ihnen im Larmaktionsplan gibt es nur wenige Vorgaben, sodass die Festlegung nur einzelfallbezogen

durch im Ermessen der jeweilige Kommune erfolgen kann.

Als ruhige Gebiete kommen grundsatzlich zunachst Gebiete in Frage, die keinen relevanten
anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind.
Zudem sollten die ruhigen Gebiete auch so gut erreichbar sein, dass sie von den Einwohnerinnen und
Einwohnern auch gut als Riickzugs- und Erholungsraum genutzt werden kdnnen.

Durch die geografische Lage von Biberach bestehen in ausreichendem MaB ruhige Erholungsbereiche,
deren Fortbestand auch ohne Festlegung im Larmaktionsplan gesichert ist. Eine Aufnahme konkreter
Gebiete in den Larmaktionsplan wie auch weitergehende MaBnahmen zu deren Schutz sind deshalb nicht

erforderlich...

3.5  Wirkungsabschatzung

Gemal den Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie ist abzuschatzen, fir wie viele Personen sich
der Verkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen reduziert. Als untere Schwelle sind hierbei Pegel
von 55 dB(A) bei Lpen sowie von 50 dB(A) bei Lnight zu verwenden. Die Minderung muss mindestens

1 dB(A) betragen.

Insgesamt wird eine Minderung gemaR den genannten Kriterien fiir rund 200 Personen erwartet.

Allerdings ist aufgrund der rein qualitativen, konzeptionellen MaBnahmen keine verldssliche Schatzung

fur Biberach maoglich.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1  Zeitlicher Ablauf der Beteiligung
Der Larmaktionsplan wurde in der Zeit vom 21.02.2025 bis zum 24.03.2025 6ffentlich ausgelegt

4.2  Art der offentlichen Mitwirkung

Die Offentlichkeitsbeteiligung hat sich an den bekannten und bewahrten Verfahren zur Beteiligung der
Offentlichkeit aus der Bauleitplanung orientiert. Neben der Méglichkeit zur miindlichen und schriftlichen
Stellungnahme im unter Abschnitt 4.1 aufgefiihrten Zeitraum, auf die im Amtsblatt vom 21.02.2025
hingewiesen wurde, bestand im Rahmen der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am 17.02.2025 die
Maglichkeit Fragen und Anregungen vorzubringen.

4.3 Interessentrager

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung haben sich Birger/-innen und staatliche Stellen (insbesondere
Regierungsprasidium und Landratsamt) beteiligt.

44  Berucksichtigung der Mitwirkung

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung sind sowohl von Biirgerinnen und Biirgern als auch von Trégern
offentlicher Belange Stellungnahmen eingegangen.

Aus den eingegangenen Stellungnahmen sind jedoch keine inhaltlichen Anderungen des
Larmaktionsplans hervorgegangen, da weitgehend Aspekte angesprochen wurden, die tber den
Larmaktionsplan nicht weitergehend zu regeln sind. So wurde am abschlieBenden Dokument nur eine
redaktionelle Korrektur vorgenommen.
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5 Finanzielle Informationen

Finanzielle Informationen zu den Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplans und insbesondere zur
Relation von Nutzen und Kosten der MaBBnahmen stellen eine freiwillige Angabe dar.

Im vorliegenden Fall wird auf die Angabe von Kosten zu beiden Aspekten verzichtet. Die Kosten der
MaBnahmen sind aktuell nicht verlasslich abzuschatzen. Eine Relation zum jeweiligen Nutzen, der zudem
nur mit einer modellgestitzten Prognose quantifiziert werden kdnnte, wiirde keine zusatzlichen

Erkenntnisse oder erweiterte Grundlagen zur Entscheidung bringen.

FWT0000151 FICHTNER | 21 LAP Biberach IV



6 Evaluierung

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Die Uberpriifung der Umsetzung der festgelegten MaBnahmen erfolgt mit der nachsten Fortschreibung
des Larmaktionsplans. Dartiber hinausgehende Priifablaufe sind im vorliegenden Fall ohne spezifische
EinzelmaBnahmen nicht zielfiihrend. Zudem kann die Gemeinde MaBnahmen in eigener Zustandigkeit
auch selbsténdig steuern. Bei einer Zustandigkeit externer Stellen kdnnen lGber den Larmaktionsplan

keine zeitlichen Fristen vorgegeben werden.

6.2  Uberprifung der Wirksamkeit

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit wird vergleichbar zu Abschnitt 6.1 die nachste Fortschreibung des
Larmaktionsplans dienen. Mit den jeweils aktuellen Ergebnissen der Larmkartierung ist in vielen Fallen
auch eine quantifizierbare Prifung der Wirksamkeit moglich.
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Anlage 1 Larmkarte Lpen
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Anlage 2  Larmkarte Lnight
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Gemeinde Biberach
Larmaktionsplan nach §47d BImSchG

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von Beschlussvorschlag

A STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN

UND TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

A1 LANDRATSAMT ORTENAUKREIS - STABSSTELLE RECHT DEZERNAT 6 - DEZERNAT FUR KOM-

MUNALES, GEWERBEAUFSICHT & UMWELT
(15.04.2025)

1. Amt fiir Landwirtschaft

Landwirtschaftliche Betroffenheit

Bei den beschriebenen MaRnahmen (insbesondere Ver-
besserung der Infrastruktur) ist darauf zu achten, dass
landwirtschaftliche bzw. agrarstrukturelle Belange tan-
giert werden kénnten, indem durch Versiegelung land-
wirtschaftlich genutzte Flachen (LF) in Anspruch genom-
men werden.

Der Flachenverbrauch durch Versiegelung fiihrt zu fol-
genden Nachteilen fur die Landwirtschaft und die Flur-
stucksfuhrung:

- Verlust hochwertiger LF (Ackerflachen) der Vorrang-
flur/Vorbehaltsfluren | und Il (vgl. Landwirtschaftliche
Flurbilanz und Flachenwertigkeit)

- Unwirtschaftliche Zerschneidung von Bewirtschaf-
tungseinheiten

- Angeschnittene Flurstiicke

- Eckbildung und Missformen

- Beeintrachtigung der ErschlieRung von Flurstiicken

Aufgrund dieser zahlreichen fur die Landwirtschaft nach-
teiligen Konsequenzen bitten wir um weitere Beteiligung
an den Verfahren, wenn die MaRnahmen realisiert wer-
den.

Landwirtschaftliche Flurbilanz und Flachenwertig-
keit

Die Digitale Flurbilanz ist eine landwirtschaftliche Fach-
planung zur landesweit einheitlichen Bewertung von FIa-
chen nach nattrlichen und landwirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten. Zum Schutz landwirtschaftlicher Flachen
ist die Flurbilanz seit 2020 in § 16 LLG (Landwirtschafts-
und Landeskulturgesetzes) verankert. Sie entspricht der
dort genannten Standorteignungskartierung, die in der
Verwaltungsvorschrift des MLR zur Standorteignungs-
kartierung und Bodenbilanz (VwV Standorteignungskar-
tierung und Bodenbilanz) vom 31.03.2022 definiert ist.
Die Flurbilanz weist eine Differenzierung nach 5 Wert-
stufen auf. Sie soll zukiinftig alle 5 Jahre aktualisiert
werden.

Die landwirtschaftlichen Vorrang- und Vorbehaltsfluren
bilden die 6konomische und strukturelle Grundlage einer
nachhaltigen Landwirtschaft. Ihr Schutz und ihre Erhal-
tung ist Voraussetzung fiir eine nachhaltige und regio-
nale Erzeugung von Lebensmitteln in ausreichendem
Umfang. Sie bilden die unverzichtbare Produktions-
grundlage zukunftsfahiger landwirtschaftlicher Betriebe.
Die Vorrangflur umfasst besonders landbauwdirdige Fla-
chen (gute bis sehr gute Bdden) und Flachen, die

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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wegen ihrer 6konomischen Standortsgunst oder wegen
ihrer besonderen Eignung fir den Anbau von Sonderkul-
turen, flr den Landbau und die Erndhrungssicherung
unverzichtbar und deshalb zwingend der landwirtschaft-
lichen Nutzung vorzubehalten sind. Fremdnutzungen
mussen ausgeschlossen bleiben. Die Vorbehaltsflur |
umfasst landbauwirdige Flachen (gute Béden) und Fla-
chen, die wegen ihrer 6konomischen Standortsgunst fur
den Landbau wichtig und deshalb der landwirtschaftli-
chen Nutzung vorzubehalten sind. Fremdnutzungen sol-
len ausgeschlossen bleiben. Die Vorbehaltsflur Il um-
fasst Uberwiegend landbauwirdige Flachen (mittlere Bo-
den), die der landwirtschaftlichen Nutzung grofitenteils
vorzubehalten sind. Fremdnutzungen sollten ausge-
schlossen bleiben.

Die Digitale Flurbilanz zur Bewertung und zum Schutz
landwirtschaftlich hochwertiger Flachen, ist somit stets
in die Planung von Mafinahmen bzgl. der langfristigen
Strategie des Larmaktionsplans Biberach einzubezie-

hen.

Weitere Anregungen und Belangen bestehen zu den
vorgelegten Planen derzeit nicht.

2. Amt fiir Gewerbeaufsicht, Imnmissionsschutz und
Abfallrecht

Angesichts der zukunftigen Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung entlang der kartierten Straflen empfehlen wir
aktive Larmminderungsmafinahmen wie Larmschutz-
wande oder Geschwindigkeitsreduzierungen an der B33
und L94 zu planen, um die Larmbelastung fur die [&rm-
betroffenen Einwohner nachhaltig zu reduzieren.

3. Amt fir Umweltschutz

Bei den MalRnahmen fiir die Umsetzung der beschriebe-
nen ,langfristigen Strategien® (insb. Verbesserung der
Rad- und FuBwegeinfrastruktur) werden im Rahmen von
etwaigen spateren Verfahren zur Prifung der natur-
schutzfachlichen und -rechtlichen Belange Angaben zur
Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten und anderen
Schutzgebieten, gesetzlich geschitzten Biotopen, Arten-
schutz sowie Eingriff in Natur und Landschaft erforder-
lich.

Dies wird nicht berlicksichtigt.

Die Ergebnisse der Larmkartierung deuten nicht auf
Larmbelastungen hin, die von den hierfir zustandigen
Stellen als Grundlage fir solche Mallhahmen herange-
zogen werden kénnen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

A2
(24.03.2025)

REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG - ABTEILUNG 4 - MOBILITAT, VERKEHR, STRASSEN

Da keine MalRnahmen vorgesehen werden, flr die eine
Zustimmung erforderlich ist, gibt die Abteilung 4 - Mobili-
tat, Verkehr, Strallen des Regierungsprasidium Freiburg
keine Stellungnahme ab.

Wir mochten jedoch auf mégliche Fordergelder, fir die
in Tabelle 8 aufgeflihrten MaRnahmen hinweisen. Fir
die Aufstellung von Rad- und FuRBverkehrskonzepte

Dies wird zur Kenntnis und der Hinweis auf Férdergelder
mit Dank aufgenommen.
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sowie flr Parkraumkonzepte gibt es Férdergelder Uiber
das Forderprogramm der ,Qualifizierten Fachkonzepte®.
Des Weiteren kann der barrierefreie Umbau von Bushal-
testellen Gber das LGVFG (Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungskonzept) geférdert werden.

A3 LANDRATSAMT ORTENAUKREIS - STRASSENBAUAMT
(24.02.2025)

zum vorgelegten Entwurf des Erlduterungsberichtes fir | Dies wird bertcksichtigt.

den Larmaktionsplan der Stufe IV der Gemeinde Biber- | Der Verweis auf Tempo 30 war nicht beabsichtigt und
ach bestehen von unserer Seite keine grundsatzlichen | wird in der Endfassung entfernt.

Bedenken in stralRenrechtlicher Hinsicht.

Die unter Punkt 3.2 schriftlich angedeuteten Anordnun-
gen von Tempo 30 auf verschiedenen StralRenziigen
werden in den Unterlagen nicht naher beschrieben und
sind dementsprechend nicht prifbar. Wir gehen daher
davon aus, dass diese lediglich auf Gemeindestralten
und nicht auf dem klassifizierten Strallennetz vorgese-
hen sind.
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B PRIVATE STELLUNGNAHMEN VON BURGERINNEN UND BURGERN

BURGER/IN A
(10.03.2025)

B.1

Bezugnehmend auf den ausliegenden Aktionsplan und
die Mitwirkung der Burgerschaft, habe ich folgende An-
merkungen zu

3.1.2 MaRRnahmenubersicht der aktuellen Stufe des
Larmaktionsplan

Tabelle 7 vorhandene MalRnahmen

Reduzierung des Durchgangsverkehrs / Verkehrsberu-
higung durch Tempo 30

Analog zu dem Vorgehen der Stadt Lahr

1. Ausweitung der Tempo ,.30“ Zone auf das ganze
Ortsgebiet

2. bessere Uberwachung und Einhaltung der Tempo 30
Vorgabe in der Ortsmitte ggf. durch stationare Blitzer

3. Austausch des Fahrbahnbelages vor dem Rathaus
von Steinpflaster auf Asphaltfahrbahn zur Reduzierung
des Lautstarkesprungs beim Fahrbahnwechsel durch
Fahrzeuge z.B Traktoren und LKWs mit Anhangern

Zum Thema B33:

Uns ist bekannt, dass der Einfluss der Gemeinde zu
diesem Thema begrenzt ist und das Regierungsprasi-
dium sicherlich keinen Larmschutzwall fir Biberach
plant.

Jedoch kdnnte durch eine naturliche Bepflanzung langs
der B33 durch Blattwerk / Badume die Schallbelastung
leicht gesenkt werden, die bei Westwind deutlich aus-
gepragter ist als bei anderen Windlagen.
Hauptlarmquelle ist der Reflektionsbereich der Fels-
wand unterhalb der Konrads-Kapelle, da in diesem Be-
reich die B33 auch erhoht Gber dem Kinzig Damm ver-
[uft.

Die Hinweise werden nicht berticksichtigt.

Eine pauschale Anordnung von Tempo 30 auf allen
Strafden ist rechtlich nicht méglich. Ohnehin sind inner-
orts nur noch wenige StralRen mit mehr als 30 km/h zu
befahren.

Die Uberwachung des Verkehrs obliegt der Verkehrs-
behodrde. Die Gemeinde steht im regelmaigen Aus-
tausch, um eine angemessene Kontrolle zu gewahrleis-
ten.

Der Belag wurde bewusst unter Berticksichtigung ver-
schiedener Aspekte ausgewahlit. Durch die Begren-
zung auf Tempo 30 ist von einer zumutbaren Larmbe-
lastung auszugehen.

Bepflanzung stellt zwar eine optische, aber keine akus-
tische Abschirmung mit relevantem Einfluss auf die
Schallpegel dar. Der Hinweis wird aber an den Stra-
Renbaulasttrager weitergegeben.

BURGER/IN B
(17.03.2025)

B.2

Die im Larmaktionsplan dokumentierten Ergebnisse bil-
den meines Erachtens nicht anndhernd die Lebens-
wirklichkeit ab. Das Grundrauschen der Immissionen
an meiner Wohnadresse ist in der Tat ertraglich. Viel
problematischer sind die Larmspitzen aus 2 Quellen:

1. Motorrader, Mopeds, aber auch Autos drehen immer
wieder kurzzeitig die Drehzahlen hoch. Meistens han-
delt es sich um getunte Fahrzeuge, vielleicht auch nur
soundgetunt, das weil} ich nicht. Der Larm bleibt gleich
schlimm. Besonders verfihrerisch ist dabei offenbar
die lange Gerade der L94 (ber die Bahn, aber auch die

Dies wird nicht bertcksichtigt.

Beide Aspekte tragen zweifellos zur Larmbelastung im
jeweiligen Umfeld bei. Allerdings bietet ein Larmakti-
onsplan nur begrenzte Moéglichkeiten zur Einfluss-
nahme durch die Gemeinde. Hinsichtlich des Motorrad-
larms bestehen landes- und bundesweite Ansatze, die
perspektivisch auch fir Biberach zu einer Reduzierung
der Beeintrachtigungen flihren werden.

Gewerbliche Schallquellen sind tber entsprechende
Regelwerke begrenzt. Betriebe missen diese immissi-
onsschutzrechtlichen Anforderungen einhalten. Im
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Ortsausfahrt Richtung Zell. Je schoner das Wetter,
umso schlimmer.

2. Die Verladeaktivitat des Nachbarbetriebes X verur-
sacht immer wieder lauten schlagenden Larm und ner-
viges Gepiepse der rickwarts einparkenden LKW’s. Ich
habe mich zwar mit X auf friihestens Beginn ab 6.30h
geeinigt, aber es bleiben die extremen Larmspitzen, die
vielleicht auch auf unsachgemafle Handhabung zu-
rickgehen. Die Verlader tragen zum eigenen Schutz
teilweise Gehdrschutz.

Ich meine, zur richtigen Beurteilung der Larmbelastung
missen diese Faktoren miteinbezogen und die Doku-
mentation zunachst korrigiert werden. Vor allem aber
stellt sich die Frage, wie Abhilfe geschaffen werden
kann?

Einzelfall sind die Gewerbeaufsichtsamter als Auf-
sichtsbehdrden Ansprechpartner. Kommunale Larmak-
tionsplane beziehen sich jedoch nur auf den StralRen-
verkehrslarm und kénnen hierauf keinen Einfluss ausi-
ben.

BURGER/IN C
(24.03.2025)

B.3

Wir beziehen uns auf die Offenlage des Larmaktions-
planes - Fortfiihrung Stufe 4.

Wie unter Ziffer. 1 der Allgemeinen Angaben des Larm-
aktionsplanes genannt, beeintrachtigt Larm das ge-
sundheitliche Wohlbefinden und kann bei chronischer
Einwirkung zu manifesten Krankheiten fihren.

Wir hatten gehofft, dass in der Fortschreibung des
Larmaktionsplanes, SchutzmalRhahmen gegen den
Larm, der speziell von der B33 und auch von der

K 5336 (Froschbacher Stral3e) ausgeht, enthalten sind.
Auch, wenn wir nicht (mehr) im roten und damit schut-
zenswerten Bereich liegen, ist es in den letzten Jahren
immer offenkundiger geworden, dass der StralRenlarm
extrem zugenommen hat.

Von der B 33 her ist der verstarkte LKW-Verkehr deut-
lich wahrnehmbar. Zudem wird gerade an Wochenen-
den und bei sonnigem Wetter die Fréschbacher Stral3e
gerne von Motorrad- und Cabriofahrern als schéne Al-
ternativroute abseits der Bundesstralie genutzt - was
den Larmpegel stark ansteigen lasst. Denn gerade die
lange gerade Strecke der Froschbacher Strale ab
Hohe Kanalstrale motiviert viele ,junge® Motorradfah-
rer, die Kubikzahl ihres Motorrades lautstark auszutes-
ten.

Hinzu kommt der verstarkte Verkehr nach Fréschbach
in der Obstsaison. Daruber hinaus ist fur viele Ver-
kehrsteilnehmer die Tempo-30-Beschilderung offen-
sichtlich nicht gut erkennbar.

Wir verstehen, dass die klamme Haushaltslage des
Bundes, des Landkreises und der Kommunen es kaum
zulasst, an der B 33 eine kostenintensive Larmschutz-
wand zu errichten. Aber sicherlich kénnte dort die Ein-
richtung einer Tempo-80-Zone mit entsprechender
Larmreduzierung gepruft werden. Dies wirde sicherlich
auch die gefahrliche Einfahrtsituation auf die B 33 (Bi-
berach-Nord) verbessern.

Dies wird nicht berlicksichtigt.

Die geschilderten Larmeinwirkungen sind nachvollzieh-
bar. Insbesondere Motorrader kdnnen wesentliche Sto-
rungen erzeugen. Allerdings bietet ein Larmaktionsplan
nur begrenzte Moglichkeiten zur Einflussnahme durch
die Gemeinde. Hinsichtlich des Motorradlarms beste-
hen landes- und bundesweite Ansatze, die perspekiti-
visch auch fur Biberach zu einer Reduzierung der Be-
eintrachtigungen fihren werden.

Hinsichtlich eines Larmschutzes zur B 33 liegen die er-
mittelten Larmbelastungen liegen unterhalb der jeweils
durch die Regelwerke als zumutbar eingestuften
Werte. Eine Grundlage fiir bauliche Maflinahmen
und/oder Geschwindigkeitsbeschrankungen bestehen
somit fur die jeweils zustédndigen Stellen nicht. Dies
kann auch in einem Larmaktionsplan nicht anderweitig
geregelt werden. Die Situation wird in jeder Fortschrei-
bung erneut zu prufen sein.

Der Hinweis auf die Beschilderung wird geprift und
ggf. mit der zustandigen Behdrde Abhilfe geschaffen.

Die Uberwachung des Verkehrs obliegt der Verkehrs-
behodrde. Die Gemeinde steht im regelmaRigen Aus-
tausch, um eine angemessene Kontrolle zu gewabhrleis-
ten.
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Die vorhandene Tempo-30-Beschilderung an der Kreu-
zung Briicken- und Geroldseckstral3e ist gerade flr
ortsfremde Verkehrsteilnehmer nicht gut erkennbar, da
die Abbiege- und Kurvensituation die Konzentration auf
den entgegenkommenden Verkehr erfordert. Viele wis-
sen deshalb gar nicht, dass sie sich in einer Tempo-30-
Zone befinden.

Wir bitten um Uberpriifung, ob die Beschilderung der
Tempo-30-Zone (Ortseingang Nord und Kreuzung Brii-
cken-/Geroldseckstrale) verbessert werden konnte.
Sei es durch einen besser einsehbaren Standort der
Schilder oder durch kostenglinstige Markierungen auf
der Stralle. Zudem regen wir an der Froschbacher
StralRe die Anbringung einer stationaren Geschwindig-
keitsanzeige an - es muissen ja nicht immer gleich Ra-
darkontrollen sein.

Wir wirden uns freuen, wenn Sie unsere Vorschlage
wohlwollend prifen wirden, damit wir nicht irgendwann
als Fall in der Tabelle 5 unter Ziff. 2.1.2 auftauchen
werden.

Cc KEINE BEDENKEN UND ANREGUNGEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER

BELANGE

CA1 LANDRATSAMT ORTENAUKREIS - STABSSTELLE RECHT DEZERNAT 6 - DEZERNAT FUR KOM-

MUNALES, GEWERBEAUFSICHT & UMWELT

(15.04.2025)
1. Amt fiir Vermessung und Flurneuordnung
2. Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz
3. Heimaufsicht und Gewerbe

4. Eigenbetrieb Abfallwirtschaft




Inkrafttreten des Larmationsplans

Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten durch den Beschluss des Gemeinderats in 6ffentlicher
Sitzung am 02.06.2025.

Das Dokument wurde online signiert am 07.07.2025.

Die Information der Offentlichkeit tiber das Inkraftreten erfolgte am 07.07.2025 durch die Homepage
der Gemeinde Biberach.

Biberach, 07.07.2025

ermeister

Signiert von NICOLAS CARSTEN
ISENMANN

_/sign-me
am 07.07.2025
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