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1. VORBEMESRKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Biberach plant die 17. Anderung des Bebauungsplans "Ostlich der
Bahnlinie". Im Zuge dieser Anderung soll u. a. das Grundstiick Flst.-Nr. 417 (iberplant
werden. Auf diesem Grundstlick ist die Errichtung von Wohngeb&uden vorgesehen.
Da sich die zu Uberplanende Flache in unmittelbarer Nachbarschaft des Bahnhofsge-
landes mit der Bahnstrecke Offenburg - Hausach befindet, auRerdem das genannte
Grundstiick von der L 94 tangiert wird, ist in der vorliegenden Untersuchung die Ver-
kehrslarmeinwirkung auf das o. g. Baugrundstiick zu prognostizieren und mit den fur
die Bauleitplanung maRgebenden Referenzwerten zu vergleichen. Bei dieser Prog-
nose ist auch zu berlicksichtigen, dass die Sudwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG)
stdlich des Bahnhofsgeléndes die Errichtung einer Triebwagen-Wartungshalie plant
und somit zukiinftig im Bahnhofsbereich mit vermehrten Rangierbewegungen von
Triebwagen zu rechnen ist.

Im Fall einer Uberschreitung der jeweils maRgebenden Referenzwerte sind "aktive"
Schallschutzmalnahmen zu dimensionieren. Sofern aufgrund der &értlichen und bau-
lichen Gegebenheiten bzw. unter Beriicksichtigung technischer, stadtebaulicher und/
oder landschaftsplanerischer Randbedingungen die Realisierung abschirmender
MalRnahmen nicht bzw. nicht im erforderlichen MaRe erfolgen kann, missen die von
einer Uberschreitung der Referenzwerte betroffenen Flachen ermittelt werden; fiir die
Fassaden der innerhalb dieser Flachen zu errichtenden Geb&ude ist im Hinblick auf
die Festsetzung von "passiven" SchallschutzmaRnahmen der die jeweilige Aulen-

l&armeinwirkung kennzeichnende Larmpegelbereich anzugeben.
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1.2 Ausgangsdaten

Von der Weissenrieder GmbH, Offenburg, sowie von der Gemeindeverwaltung Bibe-
rach wurden u. a. folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

— zeichnerischer Teil der 17. Anderung des Bebauungsplans "Ostlich
der Bahnlinie", Entwurfsfassung vom 28.11.2005; MaRstab 1 : 1 000

— von der RS Ingenieurgemeinschaft, Achern, erstellte schalltechnische
Untersuchung zum Bauvorhaben "Neubau der Ortsumgehung Biberach
im Zuge der Landesstrafte 94" vom 30.01.2004

— Schreiben des Landratsamts Ortenaukreis, Amt fur Gewerbeaufsicht,
Immissionsschutz und Abfallrecht, vom 28.12.2005 (Zeichen: 13/Gr/125.91)
an die Gemeinde Biberach, in dem SchallschutzmaBnahmen gegen
Verkehrslarmeinwirkungen auf das Grundstiick Fist.-Nr. 417 gefordert
werden.

Daten zur Frequentierung der Schienenstrecke Offenburg - Hausach im hier inte-
ressierenden Streckenabschnitt im Bahnhofsbereich Biberach sowie strecken- und
fahrzeugspezifische Randbedingungen wurden von der Deutschen Bahn AG mit
Schreiben vom 15.02.2006 mitgeteilt. Die zukunftig, d. h., nach Fertigstellung der
L 94 neu als Umfahrung der Gemeinde Biberach zu erwartende Frequentierung der
Ortsdurchfahrt der L 94 wurde vom Regierungsprasidium Freiburg, AuRenstelle
Offenburg, fernmiindlich mitgeteilt. AuBerdem liegt die fur die geplante Triebwagen-
Wartungshalle ausgearbeitete gutachtliche Stellungnahme isw-Nr. 2355/300 vom
22.03.2004 vor, aus der u. a. Informationen zu den im Bahnhofsbereich Biberach
durch Rangierbewegungen einzelner Triebwagen verursachten Ger&usche entnom-
men werden kénnen.

Die derzeitigen ortlichen und baulichen Gegebenheiten im Planungsgebiet und in
dessen unmittelbarer Nachbarschaft wurden im Rahmen eines Ortstermins am
24.02.2006 in Biberach durch Inaugenscheinnahme erfasst.
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1.3 Quellen

[1] BauNVO (01.90/04.93)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsstarkenkarte Baden-Wiirttemberg
"Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV); Jahresmittelwerte fur 2000;
Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24 Stunden"
- herausgegeben von der Stralenbauverwaltung Baden-Wiirttemberg 2002

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"

[4] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (06.90)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

[8] Larmfibel (2005.11)
"Stéadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fur die Bauleitplanung”
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Innenministerium Baden-Wirttemberg

[6] BImSchG (09.02/06.05)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschutterungen und ahnliche Vorgénge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[7] Bekanntmachung des Baden-Wirttembergischen Wirtschaftsministeriums
Uber die Einflhrung technischer Baubestimmungen;
hier: Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau -
Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 - AZ: VI-2601.1/6

[8] DIN 4109 (11.89/08.92)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

[9] DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren"

[10] TA L&arm (08.98)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"
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2.

[11] Schall 03 (03.90)
"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen”

[12] RLS-90 (04.90/04.91/03.92)
"Richtlinien fur den Ladrmschutz an Stralen"

[13] RAS-Q 96 (08.96/10.98)
"Richtlinien fir die Anlage von Strallen; Querschnitte"

[14] DIN 18 005 Teil 2 (09.91)
"Schallschutz im Stadtebau; Larmkarten - KartenmaBige Darstellung von
Schallimmissionen"

[15] Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV (02.97)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes”

[16] VDI-Richtlinie 2719 (08.87)
"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen"

[17] BauGB (08.97)
"Baugesetzbuch”

AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Die geometrische Anordnung des hier interessierenden Grundstlicks Flst.-Nr. 417
relativ zum Bahnhofsgeldnde und zur Landesstrale 94 (Bahnhofstralle bzw. Zeller
Stral3e) ist aus dem Lageplan in Anlage 1 ersichtlich.

Gemal Eintragung im vorliegenden Bebauungsplan-Entwurf soll das Grundstiick
Flst.-Nr. 417 als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemaR § 4 BauNVO [1] dargestellt
werden. Auf diesem Grundstiick ist die Errichtung von Wohngebauden mit maximal

zwei Vollgeschossen und ggf. ausgebautem Dachgeschoss zuldssig.

Das Planungsgebiet ist in erster Naherung als eben und niveaugleich zu bezeichnen.



Gutachten Nr. 3954/886 m 5

2.2 Schienenverkehr

Die Schienenstrecke Offenburg - Hausach ist im hier interessierenden Strecken-
abschnitt zweigleisig ausgebaut. GemaR vorliegendem Schreiben der Deutschen
Bahn AG vom 15.02.2006 ist derzeit (Fahrplan 2006) sowie im Prognosejahr 2015
von der in den Spalten 3 und 4 der Tabellen in Anlage 2, oben und Mitte, angegebe-

nen Frequentierung der Schienenstrecke auszugehen.

Derzeit sind das in Anlage 1 eingetragene Gleis 1 auf Holzschwellen im Schotterbett
und die Gleise 2 und 7 auf Betonschwellen im Schotterbett verlegt.

AuBlerdem ist in Anlage 2, unten, die Frequentierung der Harmersbachtalbahn ange-
geben. Die Bezeichnung "DNR" bedeutet "Nahverkehr Dritter", womit im vorliegen-
den Fall die Triebziige der SWEG gekennzeichnet werden. Gemal Fahrplan 2006
verkehren auf der Harmersbachtalbahn pro Fahrtrichtung 16 Ziige "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und 0 Zuge "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr). Ein Zug besteht dabei in der
Regel aus ein oder zwei Triebwagen mit einer Lange von jeweils | » 25 m. GemaR
den Angaben in der gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr. 2355/300 vom 22.03.2004
wird nach Errichtung der Triebwagenwartungshalle "nachts" (um ca. 4.30 Uhr) ein auf
Gleis 7 abgestellter Zug aus funf Triebwagen nach Hausach ausriicken und ein wei-
terer Zug mit zwei Triebwagen von der Halle aus um ca. 5.00 Uhr nach Oberharmers-
bach abfahren. D. h., es sind insgesamt sieben nachtliche Abfahrten einzelner Trieb-
wagen von Gleis 7 zu verzeichnen. Fur diese sieben Abfahrten von Triebwagen
a 25 m Lange (Gesamtlange | = 175 m) sind in der Tabelle in Anlage 2, unten stell-

vertretend drei ndchtliche Ziige a 60 m Lange (Gesamtlange | = 180 m) aufgelistet.

Aulerdem sind der bestimmungsgemafRen Nutzung der Triebwagen-Wartungshalle
Rangierbewegungen im Freigeldnde zuzuordnen, d. h. z. B. die Einfahrt in die Trieb-
wagen-Wartungshalle von den DB-Gleisen 1 und 2 oder auch die Ausfahrt auf das
Gleis 7. Innerhalb der schalltechnisch problematischen Nachtzeit von 22.00 bis

6.00 Uhr ist dabei gemaR o. g. gutachtlicher Stellungnahme mit vier Halleneinfahrten
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und zwei Hallenausfahrten einzelner Triebwagen zu rechnen. Je nach Anzahl der
Wartungsschichten in der Triebwagen-Wartungshalle sind jedoch auch zwei weitere
Ein- und Ausfahrten denkbar.

2.3 StraRenverkehr

Aus der aktuellen Verkehrstarkenkarte Baden-Wirttemberg [2] kénnen flr das Jahr
2000 folgende Daten fur die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) und den
Guterverkehr (GV) auf dem Streckenabschnitt der L 94 zwischen Biberach und Zell
entnommen werden:

DTV = 16 130 Kfz/24h

GV = 1090 Kfz/24h

Diese Verkehrsbelastung ist - zumindest ndherungsweise - auch derzeit im Bereich
der Ortsdurchfahrt Biberach anzusetzen. Da zwischenzeitlich mit dem Bau der Orts-
umgehung Biberach im Zuge der L 94 begonnen wurde, wird bereits kurzfristig eine
erheblich geringere Verkehrsbelastung vorliegen. Vom Regierungsprasidium Frei-
burg, AuBenstelle Offenburg, wurde fur das Jahr 2010 eine prognostizierte durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke von 1 000 Kfz/24h auf der L 94 im Bereich Bahn-
hofstral’e/Zeller Stralle mitgeteilt.

Die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf dem hier interessierenden Stre-
ckenabschnitt der L 94 betragt vzu = 50 km/h.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GréRen

Als wichtigste Groe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel" (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgénge - wie z. B. den StraRen- und Schie-
nenverkehrsldrm - mit einer Einzahlangabe hinreichend genau kennzeichnen zu kén-
nen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm) definiert, der durch Integration des momenta-
nen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeitraum gewonnen wird.

Die durch den Straen- bzw. Schienenverkehr verursachte Schallemission wird durch
den "Emissionspegel" (Lme) gekennzeichnet. Diese GréfRe beschreibt den Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der Mittelachse des jeweils &uBeren Fahrstreifens

einer Richtungsfahrbahn bzw. des betrachteten Gleises bei freier Schallausbreitung.

Die nachfolgend zu ermittelnden Immissionspegel sind "Beurteilungspegel" (L) am
Larmeinwirkungsort. Der Beurteilungspegel wird aus dem die Immission kennzeich-
nenden Mittelungspegel fiir den jeweils maRgeblichen Beurteilungszeitraum dadurch
bestimmt, dass eine erhéhte bzw. verminderte Stérwirkung von Geréuschen (Stra-
Benverkehrslarm an lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmiindungen bzw.
Schienenverkehrsléarm) durch entsprechend definierte Zuschlage/Korrekturwerte be-
ricksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.
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Der jeweils malRgebende Immissionsort ist vor Geb&auden in Héhe der Geschoss-
decken (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch nicht tiberbauten Grundstiicken
dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden R&umen
erstelit werden dirfen, und bei AuRenwohnbereichen in 2,0 m Héhe Uber Gelande

anzunehmen.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhéngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "...
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
fldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fallen". Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" dargestellt wer-
den, sind dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)

Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [3] ausgefiihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der hthere Orientierungswert fir die

Nachtzeit ist somit maflgebend fiir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldachen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
dirftige Nutzungen einwirken kénnen ...
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [3] weiter ausgefuhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fél-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu
einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

3.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [4] werden Immissionsgrenz-
werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRRen
und Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Innenministerium Baden-Wurttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [5] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleit-
planung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung [4] defi-
nierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur "schad-
lichen Umwelteinwirkung" gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz [6] kennzeichnen:;
wortlich heillt es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleifplanung nach dem Verursa-
cherprinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert
nach DIN 18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Immissionsgrenzwert
nach der 16. BImSchV besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung
ein Planungsspielraum, um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung an-
derer geeigneter Fldchen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrs-
wege heranriickt, die erforderlichen Darstellungen und Festsetzungen treffen
zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehen-
de Stralle heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stédtebauliche
Planung erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes diirfte allerdings nur eine besondere Begriindung die einer
sachgerechten Abwégung standhaltenden Argumente fiir eine Ldrmexposition
Jenseits der Grenze 'schédlicher Umwelteinwirkung' liefern k6nnen."
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In der Verkehrslarmschutzverordnung werden fiir "allgemeine Wohngebiete" folgende

Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts” 49 dB(A)

3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wiirttembergischen Wirtschaftsministeriums tber
die Einfuhrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [7] wird im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis {iber die ausreichen-
de Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen AuBenbauteile gefordert,

wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBen-
lérm am Gebé&ude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen L&rmkarten oder L&rmminderungspldnen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'maligebliche
AuBenlérmpegel' (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen MalBnahmen zur Larmminderung ... gleich oder héher ist als ...

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrédumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen,
Unterrichtsrdumen und &hnlichen Rdumen,

- 66 dB(A) bei Birordumen und éhnlichen Rdumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
Aulenlarm zu schitzen, werden in der DIN 4109 [8] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuBenbauteilen in Abhéngigkeit u. a. vom "mafRgeblichen AuRenlarm-

pegel" vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von StraRen- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen ist der Beur-
teilungspegel "tags" nach der DIN 18 005 Teil 1 [9] zu bestimmen. Fiir eine detaillierte
rechnerische Prognose wird in dieser - zwischenzeitlich ohnehin durch eine véllig
Uberarbeitete Fassung ersetzten - Norm auf die "Richtlinien fur den Larmschutz an
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StraBen" bzw. auf die "Information Schall 03" verwiesen, nach deren aktuellen Fas-
sungen die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrt werden.
Der maRgebliche AuRenlarmpegel ist gemalk Festlegung in DIN 4109 [8], Abschnitt
5.5 identisch mit dem um 3 dB(A) erhéhten, rechnerisch ermittelten Wert fiir den Be-
urteilungspegel "tags" unmittelbar vor der Fassade des schutzbedirftigen Raums.

Gemal Anhang B zur DIN 4109 [8] kann bei Schienenverkehrsgerauschen unter
Umsténden (beispielsweise bei unmittelbarer Nachbarschaft der Schienenstrecke
zum betrachteten Einwirkungsort) die Berticksichtigung von Pegelspitzen zur Kenn-
zeichnung einer besonderen Stérwirkung von Bedeutung sein. In diesen Fallen ist
zusatzlich zum Mittelungspegel (Larm) der mittlere Maximalpege! (Larmax) zu bestim-
men. Uberschreitet der mittlere Maximalpegel den Mittelungspegel haufiger als
30mal im Beurteilungszeitraum oder 2mal durchschnittlich je Stunde um mehr als
15 dB(A) und betréagt die Differenz zwischen dem mittleren Maximalpegel und dem
Mittelungspegel mehr als 15 dB(A), so ist fur den maRgeblichen AuRenlarmpegel der
Wert Larmax -20 dB(A) anzusetzen.

4. SCHALLEMISSIONEN

Nachfolgend werden die auf "6ffentlichen Verkehrsflachen" erzeugten Fahrzeugge-
réusche ermittelt. Auf eine Erfassung der Emissionen einzelner Anlagen auf "Be-
triebsgrundstiicken" und die Beurteilung der durch diese Anlagen verursachten Larm-
einwirkung auf die schutzbedurftige Nachbarschaft gemaR den Kriterien der TA Larm
[10] wird verzichtet. Wie in der bereits erwdhnten gutachtlichen Stellungnahme isw-
Nr. 2355/300 ausgeflhrt wird, Gberschreiten die gemaR TA L&rm zu beurteilenden,
dem bestimmungsgemaflen Betrieb der Triebwagen-Wartungshalle zuzuordnenden
Betriebsgerédusche nicht die jeweils maRgebenden schalltechnischen Anforderungen
der TA Larm in der schutzbedirftigen Nachbarschaft. U. a. werden vor der Westfas-
sade des Wohngebaudes Rebhofweg 2 die fir "algemeine Wohngebiete" maRge-
benden Immissionsrichtwerte und zuléssigen Spitzenpegel der TA Larm eingehalten.
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Aufgrund der geometrischen Ausbreitungsbedingungen zwischen dem der Trieb-
wagen-Wartungshalle zuzuordnenden Betriebsgeldnde und dem die hier interes-
sierende 17. Anderung des Bebauungsplans umfassenden Planungsgebiet kann des-
halb fur schutzbedirftige Einwirkungsorte innerhalb des Planungsgebiets eine im
Sinne der TA Larm unzuldssige Betriebslarmeinwirkung ausgeschlossen werden.
Vorausgesetzt wird selbstverstandlich, dass die in der o. g. gutachtlichen Stellung-
nahme dimensionierten Schallschutzmanahmen konsequent berlicksichtigt werden.

Bei der Ermittlung der auf "6ffentlichen Verkehrsflachen" erzeugten Fahrzeuggerau-
sche sind jedoch der der Triebwagen-Wartungshalle zuzuordnende An- und Abfahrt-
verkehr sowie Rangierbewegungen auRerhalb des Betriebsgrundstiicks zu beriick-
sichtigen. Als "6ffentliche Verkehrsflache" werden dabei die in Anlage 1 eingetra-
genen Gleise 1, 2 und 7 sowie die Verbindungsstrecken zwischen diesen Gleisen be-
zeichnet, da auf diesen Schienenstrecken Schienenverkehr mit Fahrgastaufkommen
erfolgt.

4.1 Schienenverkehr

4 1.1 Rechenverfahren

GemaR der Information Schall 03 [11] ist dem auf einen Zeitraum von 1 Stunde bezo-
genen Mittelungspegel eines einzelnen Zuges in 25 m seitlicher Entfernung und in
3,5 m Hoéhe tber Gelande ein Wert von Ln,®® = 51 dB(A) ("Grundwert") zuzuordnen.
Dieser "Modellzug" hat eine Lange von 100 m; er besteht zu 100 % aus Fahrzeugen,
welche mit Scheibenbremsen ausgerustet sind, und er fahrt mit einer Geschwindig-

keit von 100 km/h auf einem Gleis mit "durchschnittlich gutem Schienenzustand".

Um die durch den Schienenverkehr verursachten Emissionen zu ermitteln, sind - aus-
gehend vom o. g. "Modellzug" - Korrekturwerte fur Fahrzeugart, Scheibenbremsen-

anteil, Geschwindigkeit und L&énge des Fahrzeuges in Ansatz zu bringen. Zur
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Berechnung des Emissionspegels der Schienenstrecke sind zusétzlich zu diesen
fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die fahrwegspezifischen Einflussgréen zu be-
ricksichtigen.

Nachfolgend werden alle relevanten Parameter und die jeweils zugehérige Korrektur-
gréRe aufgelistet:

— Fahrzeugarten: Dr.
— Bremsbauarten: Dp
- Zuglangen: D,

— Geschwindigkeiten: Dy

— Fahrbahnarten: Drb
— Bricken: Dgr
— Bahniibergénge: (D
— Gleisbégen: Dra

4 1.2 Randbedingungen

Der Einfluss der Fahrbahnart wird der Einfachheit halber generell mit einem Zuschlag
von Drp = 2 dB beriicksichtigt. Dieser Zuschlag ist gemafR Schall 03 bei einer Verle-
gung der Gleise auf Betonschwellen im Schotterbett zu berlicksichtigen. Die Tat-
sache, dass derzeit das Gleis 1 auf Holzschwellen im Schotterbett verlegt ist (Dgp =
0 dB gemaR Schall 03), bleibt auRer Betracht, da laut vorliegendem Schreiben der
DB AG bei Austausch oder Erneuerung des Oberbaus mit dem Einsatz der schall-

technisch ungunstigeren Betonschwellen zu rechnen ist.

Korrekturwerte zur Beriicksichtigung von Bahnibergédngen, Gleisbégen und Briicken
wurden nicht in Ansatz gebracht.
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4.1.3 Emissionspegel

Mit den in Abschnitt 2.2 genannten Ausgangsdaten hinsichtlich der Streckenbelas-
tung wurden unter Beriicksichtigung der von der DB AG fiir die jeweiligen Zugarten
angegebenen typischen Zuglangen und Scheibenbremsenanteile die in Anlage 2 an-
gegebenen Emissionspegel Lm e berechnet. Aus dieser Anlage ist ersichtlich, dass im
Jahr 2015 die Emissionen der Schienenstrecke Offenburg - Hausach insbesondere
"nachts" die derzeitigen Emissionen Ubersteigen. In der vorliegenden Ausarbeitung
werden deshalb die schalltechnisch ungtinstigeren Daten fur das Jahr 2015 ber{ick-
sichtigt. FUr die Harmersbachtalbahn liegen keine Prognosedaten vor; hier wird die
derzeitige Situation zuzlglich des der Triebwagen-Wartungshalle zuzuordnenden
Verkehrsaufkommens angesetzt.

Gleis Lm,g in dB(A)
"tags" "nachts"
Gleis 1: Hausach - Offenburg 65,4 66,0
Gleis 2: Offenburg - Hausach 63,7 67,0
Gleis 7: Harmersbachtalbahn 55,4 48,1

Anmerkung 1:

Aus rechentechnischen Grinden wurde in den Tabellen in Anlage 2 der Zuschlag fir die Fahrbahnart
Dep (hier: Dgy, = 2 dB(A) flir Betonschwellen) nicht beriicksichtigt. D. h., die in Anlage 2 angegebenen
Emissionspegel sind im vorliegenden Fall jeweils um 2 dB(A) zu erhéhen.

Anmerkung 2:

GemalR Abschnitt 8.1 der Schall 03 kénnen Zugfahrten in Personenbahnhéfen vereinfachend wie fur
die freie Strecke berechnet werden, wenn als Fahrgeschwindigkeit die jeweilige Maximalgeschwindig-
keit zugrundegelegt wird. Deshalb wurden in Anlage 2 die jeweiligen Emissionspegel auf der Grund-
lage der von der DB AG mitgeteilten H6chstgeschwindigkeiten berechnet.

Zusétzlich zu o. g. fahrplanmafigem Zugverkehr sind noch die der Triebwagen-War-
tungshalle zuzuordnenden Rangierbewegungen im "éffentlichen" Gleisbereich zu be-
ricksichtigen. Um nicht jede zu erwartende Fahrzeugbewegung einzeln erfassen zu
mussen, wird in einem Rechenmodell vereinfachend davon ausgegangen, dass - ent-
sprechend den Ausfiihrungen in der gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr. 2355/300 -



